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In Aalen beheimatete Dampflokomotiven der Baureihe 75°

Eduard Schittenhelm

78 Lokomotive 75 069, K.W.St.E.-Nr. 1272, ME Werk-Nr. 3924, Banjahr 1920,
im Bahnbetriebswerk Aalen

Anstof§ zu dieser Arbeit gab ein Dienstplan des Bahnbetriebswerks (Bw) Aalen vom
Mai 1951 fir acht Dampflokomotiven der Baureihe 75°. Diese Lokomotiven waren in
Aalen beheimatet und wurden von hier aus vor leichten bis mittelschweren Personen-
und Gliterztigen oder Giiterziigen mit Personenbeférderung (GmP auf Nebenbah-
nen) auf den Strecken Aalen-Schwibisch Gmiind-Schorndorf, Schwibisch Gmiind—
Wischenbeuren—-G6ppingen, Schwibisch Gmiind—Unterbobingen—-Heubach, Aalen—
Heidenheim—Sontheim (Brenz), Aalen—-Bopfingen-Nordlingen und Aalen—Ellwan-
gen—Crailsheim sowie im Rangierdienst auf verschiedenen Bahnhofen eingesetzt.
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Strecken-Ubersichtsplan

@ Crailsheim

@ Ellwangen

Goldshéfe

Schwiébisch Bopfingen
Schorndorf Gmiind Unterbdbingen
Nordlingen
« T Aalen
Heubach
Wischenbeuren
Heidenheim
Goppingen
Sontheim

Babnbetriebswerk (Bw) Aalen

Die Bahnbetriebswerke haben die Aufgabe, die fir den Fahrdienst erforderlichen Lo-
komotiven rechtzeitig und leistungsfihig dem Betrieb zuzufithren und die von der
Fahrt kommenden Maschinen (die eigenen und die fremden fiir die Riickfahrt in ihre
Heimat-Bws) wieder betriebsbereit herzurichten. Das Bahnbetriebswerk teilt fiir die
verschiedenen Zugleistungsaufgaben, die im Buchfahrplan nach Zugart, Anhingelast,
Fahrgeschwindigkeit und Fahrzeit zusammengestellt sind, entsprechend dem Lauf-
plan der Triebfahrzeuge die notwendigen Lokomotiven ein. Ferner wird das dafiir er-
forderliche Fahrpersonal (Lokomotivfithrer und Lokomotivheizer), welches entspre-
chende Strecken- und Fahrzeugkenntnisse haben muf}, bestimmt.

Vom Areal des ehemals selbstindigen Bw Aalen heute noch bestehende Bauten liegen
an der Hirschbachstrafle. In ihnen sind die fiir fremde Diesellokomotiven notwendi-
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79 Teil der ehemaligen Lokomotivringhalle mit strablenformigen Gleisanlagen und

Drebscheibe im Babnbetriebswerk Aalen.
Lokomotive 75 076, K.W.St.E.-Nr. 1279, ME Werk-Nr. 3931, Baujahr 1920

gen Einrichtungen vorhanden sowie die Dienst- und Arbeitsraume fir das Personal
fir die elektrische und Diesel-Zugforderung. Vieles von damals ist verschwunden und
in das Gelande der Firma Baustahlgewebe eingegliedert; zur baulichen Anlage gehor-
ten: Gleis-, Bekohlungs-, Ausschlack- und Besandungsanlagen, Anlagen zum Reini-
gen der Rauchkammer, Rohrblasen, Arbeitsgruben, Wasserkrane, Drehscheibe, Lo-
komotivringhalle in Kopfform mit Auswaschanlage und Achssenke sowie die Ge-
baude fir die Werkstatt, das Lager und die Verwaltung einschlief}lich Raumen fiir das
Personal.
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Ein kurzer Blick zuriick in die Vergangenhbeit

Stationire, d. h. ortsfeste Dampfmaschinen gab es schon um 1770 (Watt), in welchen
die Energie des Dampfes in einer Kolbenmaschine umgewandelt werden konnte in
mechanische Arbeit fiir den Antrieb von Maschinen verschiedener Art. Fiir eine mo-
bile, d. h. eine bewegliche und ortsunabhiangige Dampfmaschine ist es notwendig, dafl
der Dampfkessel, in welchem aus Wasser und verbrennender Kohle oder Holz Dampf
erzeugt wird, die Dampfmaschine als Kolbenmaschine und die notwendigen Vorrite
an Wasser und Kohle bzw. Holz auf zusammengehorenden Fahrzeugen unterge-
bracht wird.

Aufgrund der Erfahrungen mit stationdren Dampfanlagen beziiglich einfacher Bauart
von Kessel, Maschine und Steuerung bei gleichzeitiger grofler Widerstandsfahigkeit
und Uberlastbarkeit, geringer Empfindlichkeit und Anspruchslosigkeit und der be-
sonderen Forderungen, die der Verkehr an eine Dampfimaschine stellen wird, ist die
Zweizylinder-Dampfmaschine mit versetzten Kurbeln die einzige brauchbare An-
triebsmaschine der damaligen Zeit. Zu diesen besonderen Forderungen kann man zih-
len:

Anfahren und Anlauf aus dem Stillstand heraus bei jeder Kurbelstellung,
problemlose Umschaltung von Vorwirts- auf Ruckwirtsfahrt,

einfache Bedienung und Wartung der Maschine.

So beginnt also die Dampfmaschine im Verkehr auf der Strafle (1770 Cugnot), auf der
Schiene (1803 Trevithick) und auch auf dem Wasser in Schiffen (1824 Schaufelrad-
dampfer) ihren Einzug zu halten.

Speziell die Eisenbahn gewinnt als neu aufkommendes Verkehrsmittel an erheblicher
Bedeutung. Die Urspriinge sind in erster Linie von England ausgehend zu beobach-
ten. Stephenson baut ab 1814 Lokomotiven, Streckenneubauten entstehen in grofler
Zahl in verschiedenen Gebieten (bedeutend Liverpool-Manchester 1830). Diese Ten-
denz des Bahnneubaus ist dann auch auf dem europiischen Festland in zunehmendem
Mafle zu erkennen.

Bei uns hat Friedrich List (1789-1846) bereits im Jahre 1833 einen Entwurf fur ein
groflzligiges Eisenbahnnetz in Deutschland fertiggestellt.

Wie bekannt, wurde am 7. Dezember 1835 die erste deutsche Eisenbahn von Niirn-
berg nach Fiirth eroffnet, 1838 die erste deutsche Dampflokomotive ,,Saxonia“ erbaut
und dann ging es Schlag auf Schlag in einem rasanten Tempo mit der Entwicklung der
Eisenbahn voran, sowohl beim Streckenbau der einzelnen Linder als auch im Loko-
motivbau in deutschen Fabriken (viele Lander hatten jeweils auch eine private Loko-
motivfabrik).

In Wiirttemberg wurde am 22. Oktober 1845 die Strecke Cannstatt—Untertiirkheim
als erste Staatsbahnstrecke in Betrieb genommen. Nach Fertigstellung des Rosenstein-
tunnels von Cannstatt nach Stuttgart und des Pragtunnels von Stuttgart nach Feuer-
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bach konnte am 15. Oktober 1846 die Strecke Cannstatt—Ludwigsburg eréffnet wer-
den. Ebenfalls 1846 war die Strecke bis Plochingen fertiggestellt, so dafi sich die spa-
tere Vorortstrecke Ludwigsburg—Stuttgart—Esslingen—Plochingen bereits damals her-
auskristallisiert hatte.!

Unseren Bereich im Osten Wiirttembergs betrifft die Eroffnung der Strecken Cann-
statt—Wasseralfingen (Konigliche Hiittenwerke) am 18. Juli 18612, Wasseralfingen—
Nordlingen am 3. Oktober 1863, Aalen—Heidenheim am 15. September 1864, Golds-
hofe—Crailsheim am 15. November 1866, Heidenheim—Niederstotzingen am 25. Juni
1875, Schwibisch Gmiind-Wischenbeuren am 1. August 1911, Wischenbeuren—
Goppingen am 15. Mai 1912, Unterbébingen—-Heubach am 30. Oktober 1920.
Stillgelegt wurde am 30. Mai 1976 die Strecke Unterbobingen—Heubach; anschliefend
wurden die Gleisanlagen abgebaut. Fir die Strecke Schwiabisch Gmiind-Gé6ppingen
erfolgte die Stillegung des Personenverkehrs am 3. Juni 1984; der Giiterverkehr auf
dieser Strecke wurde am 29. September 1985 eingestellt.

Die Koniglich Wirttembergischen Staatseisenbahnen(K.W.St.E.) haben der Maschi-
nenfabrik Esslingen (ME) einen Auftrag erteilt iiber den Entwurf und Bau einer fiir die
besonderen topographischen Verhiltnisse in Wiirttemberg geeigneten Lokomotiv-
type. Diese Lokomotive sollte sowohl auf Hauptstrecken wie auch auf Nebenstrecken
mit Normalspurweite (1435 mm) fiir mittlere Zugleistungen universell einsetzbar sein.
Daraus entstand die wiirttembergische T 5-Lokomotive. Sie wurde in den Jahren 1910
bis 1920 insgesamt 96mal gebaut. Diese T 5-Lokomotive bekam spiter die Baureihen-
bezeichnung 75° im Gegensatz zu den badischen Nafldampflokomotiven 75" (ab
1900), den badischen Heifldampflokomotiven 75* (ab 1914) bzw. 75! (1920/21) und
den sichsischen Heifldampflokomotiven 75° (ab 1911).

80 Lokomotive T 5, K.W.St.E.-Nr. 1205, ME Werk-Nr. 3552, Baujahr 1910;
1919 an Frankreich abgeliefert
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Aufban der Lokomotive

Entsprechend der Aufgabenstellung ergab sich eine Dampflokomotive mit fiinf Ach-
sen als Tenderlokomotive, d. h. Kessel, Dampfmaschine sowie Kohle- und Wasser-
vorrat werden auf einem einzigen Fahrzeug untergebracht, welches vorwirts und
rickwirts gleich gut fahren kann. Dies ist wichtig, weil nicht auf jedem Bahnhof, auf
welchem z. B. der Zug wendet, eine Drehscheibe fiir die Lokomotive zur Verfiigung
steht.

1. Lokomotivgestell, Laufwerk und Triebwerk

Das Lokomotivgestell trigt den Kessel und die Vorrite, ist gleichzeitig Fundament fur
die Dampfmaschine und Rahmen fiir die Lagerung des Laufwerks. Das Lokomotivge-
stell ist als zwischen den Riddern liegender Blechrahmen mit 25 mm Blechdicke ausge-
bildet. Uber den Lokomotivrahmen wird die Zugkraft von den Antriebsachsen auf
den Zughaken iibertragen. Dieser sitzt in der Mitte der Pufferbohle und ist federnd
und leicht seitenbeweglich gelagert. An ihn werden die Wagen des Zuges angehingt.
Links und rechts des Zughakens sind die Puffer befestigt, welche als Stoffvorrichtung
ebenfalls federnd angeordnet sind. Frither war bei allen Fahrzeugen der in Fahrtrich-
tung gesehene rechte Pufferteller gewdlbt und der linke eben; dies hatte zur Folge, dafl
gekuppelte Fahrzeuge z. B. bei Kurvenfahrt oder bei verschieden starker Beladung
sich nicht gegenseitig am Pufferteller aus dem Gleis driicken konnten. Der zulissige
Achsdruck (heute sagt man die Achsfahrmasse) der Einsatzstrecke, die Ubertragung
der Kesselleistung als Zugkraft auf die Schiene, die Hochstgeschwindigkeit und die
notwendige Kurvengingigkeit der Lokomotive sind bestimmend fiir die Ausbildung
des Laufwerks.

Unter Laufwerk versteht man die Achsen und ihre Anordnung im Lokomotivrahmen.
Unter dem Triebwerk versteht man alle Bauteile, welche die Zylinderkrifte auf die
Treib- und Kuppelachsen tibertragen. Dazu gehoren Kolben, Kolbenstange, Kreuz-
kopf, Treibstange und Kuppelstange. Mich hat die elegante, schlanke Form und die
Leichtigkeit, mit der das Triebwerk gestaltet wurde, immer wieder fasziniert; die Lo-
komotive glitt leichtfiflig und grazios wie eine Gazelle tiber die Schienen bei einem
verhiltnismaflig leichten Auspuffschlag.

Das Lokomotivgewicht wird aufgeteilt in Reibungsgewicht und Laufachsgewicht.
Das Reibungsgewicht ist der Anteil vom Gesamtgewicht, der auf die Treib- und Kup-
pelradsitze fir den Antrieb der Lokomotive und des Zuges entfillt und moglichst
grof§ sein soll. Diese Lokomotive hat eine Treibachse und zwei Kuppelachsen mit ei-
nem Raddurchmesser von je 1450 mm. Diese drei Achsen sind fest im Rahmen gelagert
und durch auflenliegende Stangen miteinander verbunden. Der feste Achsstand be-
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tragt 4 m und ist fur die Laufruhe der Lokomotive im Gleis mit entscheidend. Um die
geforderte Kurvenlaufigkeit zu ermdéglichen, muf der Spurkranz der mittleren Achse,
in diesem Fall der Treibachse, geschwicht sein. Nach meinen Ermittlungen mufl die-
ser Wert bei einer 190 m-Radius-Weiche, 5 mm Spurerweiterung und 5 mm Spur-
kranzspiel mindestens 4 mm betragen haben; ein Wert von 10 mm ist mir aus einer Li-
teraturstelle bekannt, dies erscheint mir etwas hoch, aber méoglich. Die zwei Laufach-
sen mit einem Raddurchmesser von 943 mm sind seitenbeweglich. Die fiihrende Lenk-
achse und die nachlaufende Schleppachse sind als Adams-Achsen ausgebildet. Dies
sind im Fahrzeugrahmen radial einstellbare Achsen mit gebogenen Gleitplatten, wel-
che einer gedachten Deichsellange von r = 1,9 m entsprechen. Die Achse schwenkt bei
Kurvenfahrt um bis zu 60 mm nach jeder Seite aus und lenkt bzw. driickt uber eine
starke Schraubendruckfeder den Lokomotivrahmen in den Bogenlauf hinein und ver-
mindert dadurch die seitliche Anlaufkraft des ersten Kuppelradsatzes. Diese Riick-
stellvorrichtung bewirkt auch, dafl bei Geradeausfahrt die Achse nicht dauernd an ei-
ner Schiene anlduft. Durch die guten Laufeigenschaften, die das Laufwerk gezeigt hat
und auch wegen des guten Massenausgleichs der hin- und hergehenden Massen, wurde
die Hochstgeschwindigkeit der Lokomotive fiir Vorwirts- und Ruckwartsfahrt von
70 km/h auf 80 km/h erhoht. Die Bezeichnung fiir die Achsanordnung der Lokomo-
tive lautet 1° C 1°, dies bedeutet: vordere bewegliche Lenkachse als Laufachse, drei An-
triebsachsen (vordere Kuppelachse, Treibachse, hintere Kuppelachse) fest im Rahmen
gelagert und bewegliche Schleppachse als Laufachse hinten. Der Radstand betragt ins-
gesamt 8,7 m. Zu den Treib- und Kuppelachsen ist noch zu sagen, daf} die Achsen in
sich starr sind und daff die Kurbelzapfen der in Fahrtrichtung rechts laufenden Rader
um 90° Kurbelwinkel gegentiber den Kurbelzapfen der linken Rader voreilend ver-
setzt sind. Bei Totpunktlage eines Kolbens, d. h. bei Kolbenstellung ganz vorn oder
ganz hinten im Zylinder und damit auch waagrecht liegender Treibstange, ist auch mit
groflter Kraftanstrengung im Zylinder keine Drehbewegung des Radsatzes moglich;
der andere Zylinder, bei welchem folglich der Kolben etwa in der Mitte steht, setzt
dann die Lokomotive in Bewegung (siehe auch Zugkraftdiagramm).

Fiir das Laufwerk ist noch die Bremsanlage wichtig. Grundsatzlich ist die Bremse fiir
Lokomotive und Zug eine Druckluftbremse; die Bremsklotze aus weichem Graugufl
werden von auflen gegen die leicht konische Lauffliche des hirteren Radreifens ge-
prefit. Bei dieser Lokomotive wurden die drei Antriebsachsen nur je einseitig ge-
bremst; die Laufachsen hatten keine Bremse. Beim Abstellen der Lokomotive wurde
die Wurfhebelbremse im Fithrerhaus bedient.

Erwihnt werden mufl noch die Sandstreueinrichtung. Der Sandkasten sitzt bei den
Lokomotiven 1201-1216 am Ende des Langkessels auf dem Kesselscheitel; damit
konnen die Sandrohre links und rechts vom Kessel nach unten beidseitig an die Treib-
achse herangefithrt werden. Bei den Lokomotiven 1217-1296 ist der Sandkasten
vorne auf dem Langkessel angeordnet; dadurch werden die Treibachse und die vor-
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dere Kuppelachse einseitig besandet. Der Sandkasten wird durch die Kesselwarme im-
mer leicht angewarmt, dadurch bleibt der feink6rnige Sand bei jeder Witterungslage
trocken und gut rieselfdhig. Sandstreuen ist notwendig, um die Reibung zwischen Rad
und Schiene bei ungiinstiger Witterung, bei schwieriger Fahrt oder verschmutzten
oder durch Laub schlupfrig gewordenen Schienen (z. B. auf Bahniibergiangen) in der
erforderlichen Hohe zu garantieren.

Noch ein Wort zu den Blattfedern. Die obenliegende Tragfeder der vorderen Lauf-
achse ist iber einen Ausgleichhebel mit der untenliegenden Tragfeder der ersten Kup-
pelachse verbunden. Die obenliegende Treibachsfeder ist fiir sich im Rahmen gelagert.
Die hintere Kuppelachse und die Schleppachse haben die gleiche Federaufhingung
wie die beiden vorderen Achsen. '

2. Der Kessel und die Dampfmaschine

Der Lokomotivkessel setzt sich aus drei Hauptteilen zusammen: dem Hinterkessel,
bestehend aus Stehkessel und Feuerbiichse, dem Langkessel und der Rauchkammer.
Im Stehkessel, der aus Stahlblech besteht, hingt die aus Kupfer hergestellte Feuer-
biichse. Diese ist mit hunderten Stehbolzen mit dem Stehkessel verbunden; der im
Kessel herrschende Druck wiirde sonst die Feuerbiichse glatt zusammenpressen. Der
Rost der Feuerbiichse ist iiber den Bodenring mit dem Stehkessel verbunden. Die Feu-
erbiichse ist im unteren Teil wegen des zwischen den Rahmenwangen noch zur Verfi-
gung stehenden Platzes gegeniiber dem Kesseldurchmesser eingezogen. Die hier noch
tiefe Kessellage bedingt eine weitere Einschrainkung. Um trotzdem eine geniigend
grofle Feuerungsfliche zu erhalten, mufl der Rost eine bestimmte Linge haben; hier
gibt es aber Grenzen wegen der Feuerbedienung.

Um die Feuerbiichse herum ist die grofite Dampfentwicklung, deshalb ist diese Heiz-
flache fiir die Dampferzeugung sehr wichtig. Einen Einfluf} auf die Dampferzeugung
haben auch die Zahl und die Flachen der Rauchrohre und Heizrohre. Vermutlich sind
wegen der Dampferzeugung und der Méglichkeit der Dampfiberhitzung Kessel mit
verschiedener Rohrbestiickung gebaut worden.

Aus den mir vorliegenden Unterlagen geht hervor, daff die Lokomotiven mit drei ver-
schiedenen Kesselausfithrungen ausgeriistet waren.

Die Kessel fir die Lokomotiven 1201-1209 (Baujahr 1910) hatten folgende Rohran-
ordnung: 21 Rauchrohre, 84 Uberhitzerrohre, 111 Heizrohre, Dampfdom vorn auf
dem Langkessel nahe der Rauchkammer.

Fiir die Lokomotiven 1217-1231 (Baujahre 1912-1913) ist zu erkennen: 21 Rauch-
rohre, 84 Uberhitzerrohre, 135 Heizrohre, Dampfdom hinten auf dem Langkessel
nahe der Feuerbiichse.

Fiir die Lokomotiven 1263—1296 (Baujahre 1917-1920) gilt: 24 Rauchrohre, 96 Uber-
hitzerrohre, 122 Heizrohre, Dampfdom hinten auf dem Langkessel.
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Die Rauch- und Heizrohre sind im Langkessel zwischen der Feuerbiichsrohrwand
und der Rauchkammerrohrwand auf einer Linge von 4,1 m eingebaut. Die Rauch-
rohre mit dem grofleren Durchmesser sind in erster Linie oben, die Heizrohre mit dem
kleineren Durchmesser sind dazwischen, unten und seitlich im Kessel angeordnet. In
die Rauchrohre sind von der Rauchkammer her die Uberhitzerrohre, jeweils im Quer-
schnitt 4 pro Rauchrohr, eingeschoben. In diesen Rohren wird Nafldampf, der mit
etwa 190°C aus dem Kessel kommt, nochmals der Warme der Verbrennungsgase aus-
gesetzt und dabei weiter erhitzt, so dafl Heifldampf mit etwa 320-360°C entsteht. Da-
durch steigt der Warmeinhalt des Dampfes bei gleichbleibendem Druck an und damit
steht fir die Dampfmaschine ein grofleres Wirmegefille gegeniiber Nafldampf zur
Verfiigung. Gleichzeitig erzielt man eine Wasser- und Kohleersparnis fiir die Loko-
motive.

Ingenieur Wilhelm Schmidt (1858—1924) konstruierte 1892 als erster eine Heifldampf-
maschine und wandte spiter die Dampfiiberhitzung bei Lokomotiven an, obwohl die
Forschung auf diesem Gebiet damals noch in sehr bescheidenen Anfingen steckte.
Um die Hitzebelastung der Feuerbiichsrohrwand etwas abzumindern und um die
Fihrung der Verbrennungsgase durch die Feuerbiichse zu beeinflussen sowie den
Verbrennungsvorgang zu verbessern, ist ein gewolbter Feuerschirm aus Schamotte in
die Feuerbiichse eingebaut.

86 Schnittmodell eines Hinterkessels, aufgestellt im Verkehrsmuseum Niirnberg. Es zeigt
prinzipiell die Anordnung der Feuerbiichse, der Stehbolzen und Anker, des Rostes, des
Feuerschirmes, der an der Feuerbiichsrobrwand beginnenden Rauchrobre in den Lang-
kessel hinein und die Art der Kesselnietung
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Dem Lokomotivkessel mufd aus den Wasserkisten das aufbereitete Speisewasser zuge-
fiuhrt werden. Dazu verlangt der Gesetzgeber zwei unabhingige Einrichtungen, und
zwar sind dies eine mechanisch oder mit Dampf betriebene Kolbenpumpe und zusatz-
lich eine Dampfstrahlpumpe (Injektorpumpe). Diese Injektorpumpe hat den Vorteil,
dafl durch die Saugwirkung (besser Unterdruckerzeugung) Speisewasser mitgerissen
wird und dabei eine Vermischung von Dampf und Wasser stattfindet und so das Was-
ser vor Eintritt in den Kessel erwdrmt wird. Wenn nimlich dem Kessel verhaltnisma-
Big kaltes Wasser zugefithrt wird, nimmt die Dampferzeugung sofort ab und der Koh-
leverbrauch steigt an, auflerdem wiirden der Temperaturunterschied und die Tempe-
raturschwankungen beachtliche Uberbeanspruchungen der Feuerbiichswinde und
der Rohre nach sich ziehen. Eine bessere Wasservorwirmung erreichte man spater
durch die Anordnung eines Speisewasservorwirmers, der zwischen Kolbenpumpe
und Kesselspeiseventil eingebaut ist. Dieser Oberflichenvorwirmer ist ein Warme-
tauscher, in welchem Abdampfwirme an das durch Rohrschlangen gepumpte Wasser
abgegeben wird.

Weitere Vorschriften des Gesetzgebers verlangen: zwei unabhingige Wasserstandsan-
zeiger, zwei Sicherheitsventile, eine Marke fiir den niedrigsten Wasserstand im Kessel,
einen Kesseldruckmesser, eine Einrichtung zum Anschliefen des Priifdruckmessers
und ein Fabrikschild mit wichtigen Daten fiir den Kessel.

Im Dampfdom, der auf dem Scheitel des Langkessels aufgesetzt ist, wird der Dampf
als Nafldampf dem Kessel entnommen und tber einen Regler, der vom Fiihrerstand
aus bedient wird, dem Dampfsammelkasten, dem Uberhitzer, dem Kolbenschieber
und der Dampfmaschine zugefiihrt. Gleichzeitig sind dort Dampfentnahmerohre fiir
die Speisepumpe, Dampfstrahlpumpe, Zugheizung usw. untergebracht. Die Rauch-
kammer sammelt die vom Feuer tiber die Rauch- und Heizrohre kommenden Rauch-
gase und leitet sie mit dem Abdampf der Lokomotivdampfmaschine tiber den Schorn-
stein ins Freie. Dabei bildet Blasrohr und konischer Schornstein (entsprechend der
Volumenzunahme des entspannenden Dampfes) zusammen einen Injektor; dieser
saugt einen Strom von Verbrennungsluft und Verbrennungsgasen vom Aschkasten
tiber die Feuerung durch die Rohre zur Rauchkammer und durch den Funkenfinger
zum Schornstein. Wenn die Lokomotive nicht fihrt und folglich kein Abdampf vom
Zylinder zur Verfugung steht, kann durch einen Hilfsblaser die Saugwirkung erzeugt
werden. Kleine vom Funkenfinger zuriickgehaltene Kohleteilchen (verbrannte und
unverbrannte) miissen als Losche immer wieder aus der Rauchkammer gezogen wer-
den.

Die durch die Rostspalten fallenden Brennstoffriickstinde werden im Aschkasten un-
ter dem Rost der Feuerbiichse gesammelt. Dieser ist zweiteilig um die hintere Kuppel-
achse herumgebaut und enthalt gleichzeitig die Luftklappen fiir die Zufuhr der Ver-
brennungsluft.

Die Dampfmaschine ist eine doppeltwirkende Expansionsmaschine fiir Heifldampf; je
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87 Lokomotiven K.W.St.E.-Nr. 1266—1296, Baujahr 1920.
Zylinder mit Kolben in etwa Mittenstellung, dariiber 2teiliger Steuerkolbenschieber,
geschwungene Dampfkandile zum Zylinder; iiber dem vorderen Laufrad die Luftpumpe
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88 Lokomotiven 1266—1296. Schnitt durch die Ranchkammer. In der Mitte stehend das
Blasrobr, dariiber der kegelformige Funkenfinger und der sich nach oben erweiternde

Schornstein, oben links waagrecht vom Dampfdom kommend das Dampfrobr, der Dampf-
sammelkasten, nach unten abgebend die Uberbitzerrobre in die einzelnen Rauchrobre hin-
eintauchend, im geschwungenen Bogen das Robr fiir die Dampfzufubr zum Schieberkasten
und Zylinder, unter der Rauchkammertiir quer liegend der Speisewasservorwarmer, darun-
ter rechts der Zughaken mit langer Verbindungsstange zum links liegenden Federelement;

ganz unten im Schnitt der linke Zylinder mit dem Kolben in vorderer Totpunktlage
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ein Hochdruckzylinder ist links und rechts auflen am Lokomotivrahmen befestigt. Im
gleichen Gufistiick tiber dem Zylinder liegt der Kolbenschieber fiir die Dampfzu- und
-abfiihrung, welcher durch die Hebel der Heusinger-Steuerung in Abhingigkeit von
der Radbewegung angetrieben wird. Der Ingenieur Edmund Heusinger von Waldegg
(1817-1886) hat 1849 diese Steuerung erfunden; sie ergibt von allen bekannten
Schwingenumsteuerungen die gleichmafligste Dampfverteilung. Von einer Beschrei-
bung dieser Steuerung und ithrer Wirkungsweise will ich absehen, dies wiirde zu weit
fiihren (siche auch Indikatordiagramm).

Doppeltwirkend heiflt, daf§ der Dampf durch den Steuer-(Kolben-)Schieber beidseitig
dem scheibenformigen Flachkolben zur Arbeit zugefiihrt wird.
Expansionsdampfmaschine heifft, daff die Dehnfihigkeit des hochgespannten und
tiberhitzten Dampfes fiir die Arbeitsleistung im Zylinder ausgeniitzt wird. Deshalb
arbeitet die Dampfmaschine mit Teilfillung; dies hat zur Folge, dal der Dampfver-
brauch gegeniiber Volldruckfullung erheblich geringer ist und der den Zylinder ver-
lassende Dampf je nach eingestellter Fillung nur noch einen mehr oder weniger gro-
fen Uberdruck hat. Dieser Druck wird iiber die schon beschriebene Injektoreinrich-
tung (Blasrohr/Schornstein) in der Rauchkammer vollends ausgentitzt. Der Lokomo-
tivfiihrer konnte je nach erforderlicher Leistung der Lokomotive am Handrad des
Steuerbocks die entsprechende Fiillung einstellen. Ebenso konnte tiber den Steuer-
bock durch Veriandern der Lage der Schieberschubstange und damit des Steuerschie-
bers die Dampffithrung zum Zylinder und somit die Fahrtrichtung der Lokomotive
geandert werden.

Indikatordiagramm zur Bestimmung von PS;

Kolbenkraft
Ro=T (D%-d%)ap
Fil Ex

Ko

vy
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Das Indikatordiagramm ist am Dampfzylinder fiir eine Kolbenseite entnommen und
gibt als Fliche zwischen den Linien mit einem Umrechnungsfaktor die indizierte Lei-
stung PSi des Zylinders an. Diese Diagramme werden fiir alle vier Kolbenseiten zu-
sammengefafit. Die effektive Leistung PSe am Zughaken fiir die Zugforderung ist um
den Widerstand der Lokomotive kleiner. Die Leistungsangabe erfolgte frither in PS,
heute in kW; Umrechnung: 1,36 PS = 1 kW. Das Diagramm beginnt oben links bei Fu
und wird im Uhrzeigersinn durchlaufen.

Erlauterungen: Fiu Fiullungsbeginn, Ex Fullungsende und Expansionsbeginn des
Dampfes, VA Vorausstromen — Ausschieben von Abdampf (waagrechte Linie unten),
Ko Kompression, VE Voreinstromen von Frischdampf; p Dampfdruck [frither in atii
oder hier in ata; heute in Bar (bar), 1 at = 1 bar]; s Kolbenweg; eingezeichnete Fillung
ca. 23%. Bei grofierer Fiillung verschiebt sich die Linie Ex — VA nach rechts, bleibt
aber in ihrer Form erhalten; somit entsteht zwangslaufig beim VA-Punkt ein groflerer

Auspuffdruck.

Zugkraft FZR am Radumfang

4
FZR h Fzre FZI.
N7 Py,
—~~ < - g L
N // F \\ //
N/ Zre N, 7 -
0° 90° 180° 270° 300 ¥

Obiges Diagramm zeigt die vom Drehwinkel des Rades abhangige veranderliche Zug-
kraft, aus dem linken und rechten Zylinder herriihrend. Diese nicht gleichférmige
Zugkraft ist auch fur die ein wenig hin- und hergehende Drehbewegung der Lokomo-
tive um ihre gedachte Hochachse verantwortlich.

Da auch aufbereitetes Kesselspeisewasser noch Verunreinigungen (geloste und che-
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misch gebundene Stoffe) enthilt, mufl der Lokomotivkessel abgeschlammt und fiir
diese Lokomotive nach jeweils sieben Tagen Dienstzeit ausgewaschen werden; dazu
hat der Kessel an besonders beanspruchten und an geeigneten Stellen extra einige
Waschluken. Das Auswaschen geschieht im Bahnbetriebswerk durch fiir diese Arbei-
ten besonders geschultes 6rtliches Personal.

Zu bemerken ist, dafl in Aalen bei der Bahnunterfithrung Diisseldorfer Strafle eine
Wasseraufbereitungsanlage bis 1955 im Betrieb war, welche eigenes Quellwasser von
der Ostalb (Unterkochen) zur Verfiigung hatte. Diese eigene Wasserversorgung war
fiir das Ausbesserungswerk, das Betriebswerk und fiir die Wasserentnahmestellen im
Bahnhof Aalen fiir durchfahrende Lokomotiven eingerichtet (iulere Aufbereitung).
Fur den Spitzenbedarf war ein zusitzlicher Wasserbehilter oberhalb der Hirschbach-
unterfuhrung beim Stadt. Gaswerk vorhanden. Bei allen Wasserentnahmestellen, auch
solchen auf Unterwegsbahnhofen, war die Wasserharte bekannt. Beim Wasserfassen
der Lokomotiven muflten spiter durch das Fahrpersonal Wasseraufbereitungsstoffe
in vorgeschriebener Dosierungsmenge zugegeben werden (innere Aufbereitung).
Das Kesselspeisewasser wird auf dieser Lokomotive in zwei Kisten jeweils seitlich am
Langkessel und in einem Kasten unter dem Fithrerhaus bevorratet. Um die Sichtver-
hiltnisse des Lokomotivpersonals auf die Strecke nach vorn zu verbessern, waren die
beiden seitlichen Wasserkisten nach vorn leicht abgeschragt.

Der Kohlekasten ist hinter der Fithrerhausriickwand untergebracht. Wasserkisten
und Kohlekasten sind, um den Aktionsradius der Lokomotive zu erhohen, in mehre-
ren Zeitabschnitten vergroffert worden. Noch ein Zahlenwert: Mit 1 kg Kohle kann
man etwa 7 kg Wasser verdampfen, d. h. Wasser mufite bei dieser Vorratsmenge ofter
nachgefafit werden als Kohle.

Die Lokomotivkurzbezeichnung lautet nun vollstindig 1° C 1°h2 Pt, h2 bedeutet 2 Zy-
linder Heifldampfmaschine, Pt Personenzugtenderlokomotive.

3. Sonstige Ausriistungsteile der Lokomotive

Das Fiihrerhaus, am Ende des Stehkessels wegen der Kessel- und Feuerbedienung an-
geordnet, ist in den ersten Baujahren der Lokomotive sehr einfach gestaltet, seitlich
noch offen, lediglich einfache Vorhinge aus Segeltuch waren angebracht. Das Loko-
motivpersonal war somit im Sommer und Winter nicht nur der Warme des Kessels
ausgesetzt, sondern hatte auch noch die Unbilden der Witterung zu ertragen.

Im Fithrerhaus sind simtliche Hebel und Handrader fiir die Maschinen- und Kessel-
bedienung installiert sowie die Uberwachungsinstrumente fiir den Kessel, die Brems-
anlage und die Fahrgeschwindigkeit angeordnet. Vom Fihrerraum aus werden auch
die Dampfpfeife (als Signalpfeife) und das Lautewerk (Lduten und Pfeifen auf Neben-
bahnstrecken, z. B. vor unbewachten Bahniibergangen) bedient.
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89 Lokomotive 75 073, K.W.St.E.-Nr. 1276, ME Werk-Nr. 3928, Baujahr 1920, abfahr-
bereit im Bahnhof Aalen, Gleis 5 in Richtung Heidenheim. Die Lokomotive mufs einen
Tauschkessel haben, eindeutig erkenntlich an der Lage des Dampfdoms

Die Hauptabmessungen der Lokomotive

Steffan Mayer Miihl- Ober-
Seidel mayer

1911 1924 1970 1979

Treib- und Kuppelrad-

durchmesser mm 1450 1450 1450 1450
Laufraddurchmesser mm 943 - - 943

Radstand mm 8700 8700 - —
Linge der Lok. mm 12200 - - 12200
Hochstgeschw. km/h 70 - 80 80
Kesseliiberdruck atii 12 12 12 12
Rostfliche m? 1,93 1,93 1,93 2,02
Verdampfungsheizfliche m? 109,8 109,8 109,4—148,49 110,08
Uberhitzerheizfliche m? 34,5 33,7 33,7-38,6 33,68
Zylinderdurchm. mm 500 500 500 500
Kolbenhub mm 612 612 612 612
Achslast t - - - 14,7

Leergewicht t 52 55 - -
Reibungsgewicht t 43,6 47,5 43,9-46,5 439
Dienstgewicht t 69,6 74,6 69,5—74,1 69,5

Kohle t 3,0 - 3,3-4,0 -

Wasser m? 8,66 - 8,4—10,04 -
Leistung PSi - - - 880
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Erwihnt werden sollen noch die Signallaternen auf den Pufferbohlen. Sie sind keine
Scheinwerfer, wie z. B. bei Automobilen, denn die zu befahrende Strecke ist von au-
en (Bahnhofen) in Blockabstanden gesichert. Die Schiene allein 1st das exakte und be-
stimmende Spurfihrungselement fiir den Fahrweg. Das Lokomotivpersonal hat ne-
ben der Bedienung der Maschine und der Beobachtung der Strecke nur die in Fahrt-
richtung rechts an der Strecke stehenden Signale und ihre Bedeutung wahrzunehmen
und entsprechend zu reagieren.

Dienstplan Nr. 61.02 des Bw Aalen vom 20. Mai 1951

Vorbemerkungen:

Abkiirzungen von Bahnhofsnamen

Aa Aalen, Cr Crailsheim, Gi Giengen, Gm Schwab. Gmund, G6 Goppingen, He
Heubach, Hm Heidenheim, Mts Maitis, N6 Nordlingen, Ok Oberkochen, Sf Schorn-
dorf, So Sontheim (Brenz), Ubo Unterbobingen, Uk Unterkochen, Wa Wasseralfin-
gen.

Weitere Abkiirzungen

E Wasseraufbereitungsstoffe erginzen, F Feuerbehandlung, K Kohle nehmen, Q
Feuer iiberwachen, Mo montags, Sa samstags, So sonntags, W werktags, W[Sa|werk-
tags aufler samstags, Db Dienstbeginn, De Dienstende, Vor Vorbereitungsdienst, Ab
Abschlufidienst, Tkm Triebfahrzeugkilometer, Z Zug mit Nummer und Laufweg.

An Hand von Ausziigen aus dem Taschenfahrplan vom Mai 1951 kénnen die meisten
Zugfahrten nachvollzogen werden.

Tag 1: Db 3.20 Uhr, Vor, Leerfahrt 13404 Aa—Gm, Z 1413 Gm—-Wa, Z 1424
Wa—Gm, Rangierdienst Bf Gm bis 11.45 Uhr, F, Gastfahrt 1441
Gm-Aa, De 13.09 Uhr; Tkm 113.

Tag 2: Db 10.40 Uhr, Vor, F, Vorspann 1448 Aa—Gm, Z 11 Gm-He, Z 14
He-Gm, Rangierdienst 2. Lokomotive Bf Gm bis 16.20 Uhr, Z 17
Gm-He, W[Sa]Z 18 He-Ubs, Z 19 Ubs—He, Z 20 He-Ubs, Z 21
Ubo6-He, Z 22 He—Gm, Nahgiiter-Z 8439 Gm-Aa, K, Ab, De 21.22
Uhr; Tkm 144.

Sabis Z 17 wie bisher, Z 18 He—Gm, Rangierdienst in Gm bis 18.54 Uhr,
Vorspann 1473 Gm—Aa, Ab, K, De 20.01 Uhr.

Tag 3: Db 15.15 Uhr, Vor, F, Leerfahrt 13440 Aa—Gm, Z 33 Gm-G6, Ran-
gierdienst in G6, Z 40 G6—Gm, Rangierdienst Gm, De 21.27 Uhr,
Ubernachtung in Gm; Tkm 86.

Tag 4: Db 2.56 Uhr, Q, Vor, F, Z 1 Gm-Go6, Z 6 G6—Mts, Z 7 Mts—Go, Z 308
Go6—Gm, Leerfahrt 13413 Gm-Aa, Ab, K, De 10.47 Uhr; Tkm 108.
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Tag 5:

Tag 6:

Tag 7:

Tag 8:

Tag 9:

Tag 10:

Tag 10:

Tag 11:

Tag 11:

Tag 12:

Tag 12:

Tag 12:
Tag 13:

Tag 13:
Tag 13/14:

Db 8.42 Uhr, Vor, Gastfahrt 1526 Aa—Hm, Rangierdienst in Hm bis
11.53 Uhr, Z 1528 Hm-So, Z 1529 So—Hm, Rangierdienst in Hm bis
17.15 Uhr, Z 1545 Hm—Aa, Ab, F, K, De 19.00 Uhr; Tkm 105.
Mo—Fr Dsp 5 Tag 1, sonst Db 10.00 Uhr, Vor, F, Umladehalle Bf Aalen
10.55-11.30 Uhr, Rangierdienst Ablauf Bezirk I und II (n6rdlich und
sudlich) in Aalen bis 15.00 Uhr, Vorspann 1542 Aa-Hm, Z 1544
Hm-Gi, Z 1547 Gi—Aa, Ab, K, F, De 19.33 Uhr; Tkm 87.
Werktags: Db 11.30 Uhr, Vor, K, Rangierdienst Bf Aalen Industrie
12.00-22.00 Uhr mit Pause von 16.00—16.20 Uhr, Ab, F, K, De 23.05
Uhr; Tkm 68.

Kesselauswaschen, Rohrblasen, Fristarbeiten durch ortliches Werkstit-
tenpersonal im Bw Aalen.

Db 11.08 Uhr, Vor, Gastfahrt 1448 Aa—Gm, Z 1452 Gm-S{, Z 1453
Sf—Gm, Rangierdienst Bf Gm bis 19.16 Uhr, Z 319 Gm-He, Z 320 He—
Ubs, Z 321 Ubs-He, Ab, De 21.57 Uhr, Ubernachtung in He; Tkm
123 (Abweichung im Plan).

Db 4.09 Uhr, Q, Vor, F, Z 6 He-Ubo, Z 7 Ub6-He, Z 8 He—Gm, Ran-
gierdienst in Gm, Z 9 Gm-He, Z 10 He—Gm, Leerfahrt 13413 Gm—Aa,
Ab, K, De 10.40 Uhr; Tkm 81.

Montags: Db 3.00 Uhr, Vor, Z 4 He—Gm, Vorspann 1409 Gm-Ubg, Z
5 Ubo-He, weiter wie Tag 10 mit Z 6.

Db 3.15 Uhr, Vor, F, Ubergabezug 15506 Aa-Uk, Rangierdienst in Uk
bis 5.30 Uhr, Z 15507 Uk—Aa, Z 1512 Aa—Gi, Z 1513 Gi-Hm, Z 1517
Hm-Aa, Z 1526 Aa—-Hm, Pause von 10.01-10.46 Uhr, Z 1553
Hm~-Wa, Rangierdienst in Wa bis 13.35 Uhr, Z 1450 Wa—Aa, Ab, K, De
14.10 Uhr; Tkm 144.

Samstags: wie bisher, aber Z 1553 Hm-Aa, Z 1536 Aa—Hm, Z 1535
Hm—-Aa, Ab, K, De 14.42 Uhr.

Db 10.47 Uhr, Vor, Z 1439 Aa—Wa, Z 1532 Wa—Ok, Rangierdienst in
Ok bis 13.27 Uhr, Z 1531 Ok—Aa, Ab, F, Vor, Z 1542 Aa—Hm, Z 1543
Hm-Aa, Z 1583 Aa—Cr, Ab, K, De 19.18 Uhr, Ubernachtung in Cr;
Tkm 114.

Samstags: Db 10.22 Uhr, Vor, Leerfahrt 13510 Aa—Hm, Z 4354
Hm-Gi, Z 1527 Gi—Aa, weiter mit Z 1542.

Sonntags: Db 14.11 Uhr, Vor, E, weiter mit Z 1542.

Db 3.51 Uhr, Vor, F, Z 1564 Cr—Aa, Z 1516 Aa—Hm, Rangierdienst in
Hm bis 9.30 Uhr, Gastfahrt 1523 Hm—Aa, Ab, De 10.33 Uhr; Tkm 73.
Sonntags: Db 5.00 Uhr, Vor, F, Z 1524 Cr—Aa, Ab, De 8.07 Uhr.
Sonntags: Db 18.03 Uhr, Vor, Z 1482 Aa—Gm, Rangierdienst in Gm bis
21.00 Uhr, De 21.30 Uhr, Ubernachtung in Gm.
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Tag 14:

Tag 14:
Tag 15:

Tag 16:

Db 2.20 Uhr, Q, Vor, F, Rangierdienst in Gm bis 5.11 Uhr, Z 1409
Gm-Aa, Z 1411 Aa—No, Z 1428 No—Aa, Ab, K, E, De 9.35 Uhr; Tkm
147.

Sonntags: Db 5.14 Uhr, Vor, weiter mit Z 1411.

Db 3.39 Uhr, Vor, Z 15445 Aa—Wa, Rangierdienst inWa bis 6.04 Uhr, Z
15446 Wa—Aa, Rangierdienst Bf Aa Industrie bis 10.40 Uhr, Ab, F, De
11.30 Uhr; Tkm 44.

Kesselauswaschen, Rohrblasen, Fristarbeiten durch ortliches Werkstit-
tenpersonal im Bw Aalen.

Abweichungen vom Regelplan

Tag 1:

Tag 9:

Tag 11:

Tag 4:

Tag 5:

Tag 9:

Sonntags: Db 3.44 Uhr, Vor, Vorspann 1412 Aa~Gm, Z 7 Gm—-He, Z 8
He-Gm, Rangierdienst in Gm bis 8.30 Uhr, Z 9 Gm-He, Z 10
He-Gm, Rangierdienst in Gm bis 11.50 Uhr, Gastfahrt 1441 Gm-Aa,
Ab, De 13.09 Uhr.

Sonntags: Db 11.08 Uhr, Vor, Gastfahrt 1448 Aa—Gm, Z 11 Gm-He, Z
14 He-Ubo, Z 13 Ubo—He, Pause von 14.06—15.25 Uhr, Vor, Z 16 He—
Ubo, Z 17 Ubo-He, Z 18 He-Ubo, Z 19 Ubo—He, Z 22 He—Gm,
Pause von 19.34-20.14 Uhr, Z 321 Gm-He, Ab, De 21.57 Uhr, Uber-
nachtung in He (Abweichung im Plan).

Sonntags: Db 5.45 Uhr, Vor, F, Z 1514 Aa-Hm, Z 1515 Hm-Aa, Z
1569 Aa—Cr, Z 1530 Cr—Aa, Ab, K, De 11.44 Uhr.

Sonntags: Db 3.46 Uhr, Vor, F, Z 3 Gm-Go6, Z 8 G6-Gm, F, Z 4347
Gm-—Aa, Ab, K, De 11.01 Uhr.

Samstags: Db 8.42 Uhr, Vor, Gastfahrt 1526 Aa—Hm, Rangierdienst in
Hm bis 11.53 Uhr, Z 1528 Hm-So, Z 1529 So—Hm, Rangierdienst in
Hm bis 17.15 Uhr, Z 1545 Hm—Aa, Z 1556 Aa—Hm, Z 1555 Hm—Aa,
Ab, K, De 21.17 Uhr.

Samstags: Db 11.08 Uhr, Vor, Gastfahrt 1448 Aa—Gm, Z 1452 Gm-Sf,
Vorspann 1447 Sf-Gm, Rangierdienst in Gm bis 19.16 Uhr, Z 319
Gm-He, Z 320 He-Ubo, Z 321 Ubo-He, Lz 2222, De 22.41 Uhr;
Ubernachtung in He (Abweichung im Plan).

Die Begriffe Vorbereitungsdienst und Abschlufidienst miissen noch erlautert werden.
Zum Vorbereitungsdienst zihlt die Ubernahme der Lokomotive, das Aufheizen des
Kessels und die Uberpriifung der Funktionstiichtigkeit aller notwendigen Aggregate.
Zum Abschlufidienst gehoren das Abschlammen des Kessels, das Ergidnzen der Be-
triebsvorrite (z. B. Wasser, Kohle, Sand, Schmiermittel), das Reinigen der Rauchkam-
mer, des Rostes und des Aschkastens sowie das Herrichten des Feuers, evtl. noch das
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Schorndorf 32 1 {a_n_ | $13.58114.42115.21| $16.24| 3. [a16.37,017.3618.03' ... F18.11] 3. |918.33a19.04192641037¢ 20.1420.52/2135 23.15| 0:15/n0.27 .7
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Lauchheim ........ von | wow IT58 s | wsal)l wes | SSE 19.39, . v oo |%21.590 ... y .
Réttingen (Wirtt) ... cee | o 18020 o) Ll e | 23] .. |01946 a [ oo e |222.06) on | wor | o
Aufhausen (irt) R N i [ I IR I O O PO 51 O g o I
opHNGen: ..coovemneconsans - & £2:5 Tl e ; cee | veafean] oo. |22,
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a=XouSSa b toglou Sa 325e Goppingen——Schwub Gmiind und zuriick
| SfuttgartHbf}azo ..... ...ab|:3.57 5.00 556 5.56| 8.54 ... |11.01 I 71290 ... 82126821448 . 6.32 ... 18.03 ...
Géppingen ... 320,770 on -;a 6.03 .. 7.02| 953 1111206 L7340 Sal4.00a15.55 . 177°350 1 179.74!
’ ED Stutt,art Zug N I %6 3;8 xdoa 12 16 | sa 1a ‘ t 520 haZl w 36 40
km Klasse 3 ! 3, 3. 3. I 3. ’ < 3
0,0| Gbppingen 320. 3257 ab | %5. 31)(6 20 .. 700 ... )\74 .. [10.16] .. u12 12|5a1 TI3.50 ... |[Salk. 04-16 ooI : 33 ...
2.4 | Faurndau Nord ....... w | 15.3696.25 ...(37.15 .. y7.51 ... p0.21} ... 13. 55»... 14.09 605
4,8| Rechberghausen . 542:96.30 1., |37.20 ... |98:00 .I. [10.28| ... 1 .'2 14.01 1414 )16. 11
6,2| Adelberg-Bértlingen . . 546 16.34 ... ()7.25| . 8.05 ... (10.31] ... |3912.27/312.32 1405, :
7,7| Birenbach . ............. 54996.38 ...[)7.29 . 8.11| ... [10.35| ... {912.32|312.37| ... |S14.09 ..
10,8| Wdschenbeuren ............ 5.55 )6.46] . 7.38 . 8.22| ... |10.49| ... |al2.40{)12.46( ... |914.18! ... e
13,7| Maltis-Hohenstaufen ....... 6.01:%6.52 7.44 8.30| ... [10.55| ... | on 12:57| ... [S1k.26] o.0 lsals.35216.33 .
15,0| Lenglingen ..........cceveunn 6.011‘| an 7.47| ... 128.34 ... {10.59 ... . 13.01 14.28! ... an an .
16,8| Reltprochts ................. 6.08 ... 7.52| ... (28.39] ... [11.03] .. 13.06| 14.3 . .o
17,8| Metiangen- Hohenrechberg 6.100 .. .{)7.55 .. 8.43| . 11.06) “ 13.09) ... [)14.36| ... . vee
20,4| StraBAorf ... .........e.e. 6.16 8.02| ... |98.53 11.13 . ... 121316 . 1643 0 g
23.,8| Schwib Gmiind SUd . ........ 6.24 810 ... [79.02 1.22 ; 13.25) ... |S14.52 .
27.1| Schwéb Gmiind 32k ..... an | %6.31 818! %9.23 11.30! ¥213.34! [0 |+15.00
ED Stuttgart ZugNrI Xl l | 13 X7 l F I ‘ X311y 17 l 19 5223 |TuSa25 29 33 X331
km Kiosse | 3, a | %' R % ool R B I e
0,0] Schwab Gmiind 32% ... oo | X&.36] .. [75.26 ... [t 8.53] ... [X 9.k&[12.20 ... [ ... 1530 ... | ... ] ... [17.& ... ix19.27]
3,3| Schwib Gmind Sid.......... L6l ... 3534 L.. [59.02] . 9.54112.29 - PRS- = D B D i 4 19.37
6.7| StraBdorf......eueeinenaennn. 455 ... 19542 ... |5 910/ . 10.0912.37) ... | .. coo 13461 Ll ] L. 18.00 19.47
9,3| Metlangen-Hohenrechberg . 5.01} ... {)5.47| ... 9.16| ... 10.16]12.‘&2 eas 1} 21552 . wss | 18.08! . 19.53
10.3| Reltprechts «..oceeereeennnsn 5.04 ... [95.500 ... {ox9.18 ... {210.2012.45| ... | ... | . 155501 ... | ... p8.11]...{}19.57
12.1| Lenglingen ....... 5.08 ... |35.54 ... |9%3.22| . 10.2512.50 ... | ... -1- S I, 18.15 20.02
13,4 | Maltis-Hohenstau 512 5.58%7.01/% 9.26 . 10.3112.54 oo Isalk 41| $16.03| ... [a16.40 18.22| 20.12
16,3| Waschenbeuren 523 6.0577.07) 9.33 ... |010.4613.01 'a1316] ... [)14.47] 916110 . " [)16.47 18.29, 20.20
19,4| Birenbach ....... 530 6.12.37.14'9 9.40| ... |$10.5713.08 1323 ... |914.54 $16.17 16.54 18.36! 20.28
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(Nirnberg u Bad Mergentheim—) Crmlshelm—Aulen—Ulm (—Frledrlchshafen)

Niirnberg Hbf420........ L1 (MR PO [ | ] I'G 57'18.10, 6.08 1 IIO .10 1 iwe | eaw 111 20;1'3 35 r16. 36! .7 “180
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23,3 Schrezhelm . - i Laaal mwe TID00L s ] 20 EdH = 10.47§ ... T 1e012.29 . 116.232 |, 18. i H 20.51
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33,4 Hofen (b Aalen).. Zige e . g | .. | 7.24% &= |3 11.06 ! | H 1" sia s 16. ‘.{a. ‘S 11d. el g 21.08
25,2| Wasseralfingen .. [ siehe . 6.18‘;}{6.5 i 7.28: | It ,5‘ 11.10 ;ul’ZU 3 ”112.511;a1335 ... 1643 |31]18.29: % 1 B 21.12
37,3 Aclen® 324.324k JNr324 on| ... |...| ... [X6.23)X6.56' 7.32: 9.12:10.23 11.14 012.12;312.1812.55 )al3.40 . 116 ’iB 116.5¥18.33: :20.09:20.20; 21.17
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50,5 Heidenheim «@1325g.. (3 £2:522-20 651 ... | ... |28.27.10-30:10.58 RII.5312.10. ... 1352 ... X169 I80aRIOIS ™ 120.36 204 ...
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65,9, Herbrechtingen ... 5.146.16:)7.05 ... 19839 08427 [T | [Q12.0712. 250 ... ... 114.08 17.14; 18.18 1927‘ - 512216 = .
71,1] Giengen (Brenz) ... )5.24'6.28'X7.12 ... [28.47,)9.49311.06 )12.15 12. 32 ... ... 11416 . X17.'le ... 118.27i1934 ... [20.48'22.233 .
74,8 Hermaringen ...... 5.306.33 an ... |)8.52 )9.54% ‘g ;12 .2012.37) - ]1'1.23J an | ... 118.35)1941 s b ], [22229E .
77,1l Bergenweiler ....... 5.356.38; ... % 8.56,09.58: |=')12 '2& 12.41) . 114.27, I | 18.40 )19.45] o 1122.333
79,3 Sontheim-Brenz 411 540643, 19902 $1003311.16 %12.2612 46— Be32——— 101707 11845%0951 1Lk |5122.38——
84,41 NiederstotZingen ..... 5.486.50, ... | ... |X152299.09)101v; |= an 112 53;1534| ... 114.395a ':40 i 15'-18 ... [18.53 1959 - 12 122 45; 1562
88,6/ Rammingen ......... 5.586.57; ... | ... | 3 [09.15)1016% S| ... [12.59 . |14.16, ! [ 19.0062006 ... [ |=[22.511 3,
93,9, Langenau (Wortt) .... 6.077.05 ... | ... |%8.05%9.23 $1023:11.31| ... (13.08113.20 ... j1&.5¢ 5315 12 ‘115 0 ... |19.10" 2015 . [121.03:22.59; 40.10
99,1| Untereichingen ..... 6.157.13: ... | ... {28.12(79.30 31030} |= z 13.2 ‘ ... 115.01:)1619 | )18.12 ... |19:17] 20 23 o B 23.06] »0.16
100,3; Oberelchingen ...... 6.197.16 ... 8.15/)9.33: )1033; |3 113. 30‘ ... (15.041)1622 18 15' s 20' = i !
103,4| Thatfingen (b Ulm) .. 6.257.22 s 8.23,79.38 )1038; |S 113 39 ... 115.10, 21627 ; s e 23.12; »0.22
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| Frledrlchshafen StadtB[)G on | . 9.8% Po... 101032, ... L 214.07, ... |18.0/, ...\ .15 25  W23.1% .| aas
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824 a cegenrichtung. 324 €, d f Gegenrichtung 324 . 324 Cy d, 4

324 a (Fnedrlchshcfen—) Ulm—Aalen—Crailsheim (—Bad Mergentheim u Nurnberg)
| _FriedrichshafenStogt3C6ob! .. | ... 1| | 2551 ... l‘..l ... iR20 . |.... 11]0.28 9.43 1295 . #1507 ... | .. 219221
“Zug Nr lDJ/ xlso?,-lszlxlsn Eo0l 1523 |7 Sa 1537, 1539 Saml ;uw E: 36| 1569 155] 1555 1557 1553 | 151
km l ED Stuttgart Klassel 3. N 3, 3 | 3 | 3. | N i 3. |3 | 3. ‘ 3.
i | | | =
0, 0 Ulm Hbf 9 320 407, 410 . 4.2015.22 ... 3735 ... [8.12 . |b1052| 12.18| .... Sa12.37 01327 SalSl}O( cee (17, 12 al7.20 173’&‘\18 45119.41' 21.30 [7u2335
1,5 Ulm Ost 4.2435.26 e i) ... |8.16 10560 12.22) ~... | 1241 )1331 >1544] ... s 1217.24:17.33 1849 )1945 21.34 :Sa 2333
6,6 Thalfingen (b Ulm) 4.31195.33 Tg vos [822 1102 12.28 . |21248:)1338 lSSOJ d 17.31'17.45 18551952 2141 ;23_;7
9,7 Oberelchingen . 4.35'95.38 opea . 18.27 11.07) 12.33; 12,53 113452 91555 .oa h ‘ 17.37,17 1 1900 19571 21‘16 235)
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16,1 Langenau (Wirtt) 4.48 )5.50 .. 17.50 . 18.39 1117 12.43] 1307:) 134 8al6.04| ... 117.27,a17.481803 19.111'r2007
21,4 Rammingen ...... ... |£.55)5.57 ‘S- ... |8.46 1126,  ud . 1)1314! 1401‘ an tx| on j1811] 1918| an
25,6 Niederstotzingen . ....15.0206.03: e BotE L0 18521 Ll | 91133 e - 191320 §14.07] :‘1| ... 1817, 0924 ...
30,7! Sontheim-Brenz 417 h ..._15.0996.10.:X1513] ... £8.03] ... [9.01f ... [)11&IR1247, 5 ... ] )13 2719 1h1k 117.81) ... [1824)1931
32,9 Bergenweller ........ cee 2439615 F1515 L.l [0 § ‘J,I)SI coo | 2114411251 ; 1331,) 1413 qlE 1829 )19.36;
35,2| Hermaringen .... s 19:18)6:20: 3. l P l: i3 i |9A10' ’h1149 1255 2 1337 él‘il’z . ® |3 1836' $19.42!
389! Giengen (brenz) . ..o 5259627720 11 i8aa| 1l 917 11 | 1156 1301>u 1343s 143) | 'x17 7.51 1843, $1949] §
44| Herbrechtingen. . oo 93300350727 0 gl ... (928 ... | 12051307 1331 1&371 P73 o . 1851 19.55 ...
44,8 Bolheim ......coevuevnn... . {5.366.38 7.30! b B . 19.27 12.08 91310 = ‘ ‘10———- 17437 S0 | 1953 ...
47,31 Heidenhelm-Mergelstettn . gzgx gzg ){;'zgl cen :8 ;v’é gz? 1% éllg X13 15 Sa1535 1&01 1445' 1543 | ngo\.m& k1547|1880 %803
.46')6.49 X7.40] . n8. 3. 3! 5)a' "y
50,5/ Heidenheim «B13250. {37 5.52,76.53 77 -20%8.07:8.27) ... [3.45 X113612.23 Sa1335 % ’msz To.20aI75:18.05 XTE 11 1914x2010 .
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Rohrblasen; weiter erfolgte das Priifen der Lokomotive auf sichtbare Mingel durch
den Lokomotivfiihrer und das Abdlen der Maschine durch den Lokomotivheizer.
Aus dem Dienstplan ist zu erkennen, daff die Lokomotive im Durchschnitt ca. 180
km/Tag zurtickgelegt hat, die Einsatzzeit ca. 12,75 Std./Tag betrug und der Anteil der
Einsatzzeit an der Arbeitszeit ca. 81% betragen hat. Diese Werte sind fiir eine Dampf-
lokomotive dieser Gattung verhiltnismafig gut, sind aber durch die zweifache Beset-
zung der Lokomotive bedingt. Fiir Diesel- und Elektrolokomotiven heutiger Zeit
werden natirlich glinstigere Werte erreicht; z. B. erzielt eine Schnellzuglokomotive
der Baureihe 103 heute im Durchschnitt eine Laufleistung von 300000 km/Jahr.

Die Strecken

Hauptbahnen verbinden grofiere Stadte, Knoten- und Mittelpunkte sowie Industrie-
raume miteinander und tibernehmen weiter den groflen Durchgangsverkehr zu fer-
neren Gebieten.

Nebenbahnen bieten im allgemeinen den Anschlufl an Hauptbahnen an; sie sind aber
in ihrer Funktion genauso wichtig, weil sie das Umland der Hauptbahnen mit Giiter-
und Personenverkehr erschlieffen.

Haupt- und Nebenbahnen unterscheiden sich durch den Oberbau, also die Schienen-
grofle, die Schwellen und Schwellenabstinde in der Schotterung und damit durch die
mogliche Achslast, ferner durch die Kriimmungs- und Steigungsverhiltnisse auf den
Strecken. Hauptbahnen sind fir lingere Ziige, schwerere Lasten, hohere Fahrge-
schwindigkeiten und dichtere Zugfolge ausgelegt.

Zweigleisig als Hauptbahn ist die Strecke Goldshofe—Aalen-Schwibisch Gmiind—
Schorndorf ausgebaut; die Hauptstrecken Aalen-Sontheim (Brenz), Goldshofe-
Nordlingen, Goldshofe—Crailsheim sind eingleisig. Die Nebenbahnstrecke Schwi-
bisch Gmiind—Goppingen ist eingleisig, das gleiche galt fiir die Strecke Unterbobin-
gen—Heubach.

Die Streckenprofile konnen bei diesem Zeichenmafistab nichtin allen Einzelheiten ex-
akt angegeben werden. Bei den Profilen bedeutet die oberste Zahlenangabe tiber der
Linie die mittlere Steigung/Neigung im Abschnitt zwischen den Stationen; die Zah-
lenangabe direkt unter der Linie gibt die starkste Steigung/Neigung in diesem Ab-
schnitt an; die Angabe 1:100 bedeutet, dafl sich die Strecke auf 100 m waagrechter Ba-
sis um 1 m anhebt. Die senkrecht stehende Zahlenangabe entspricht der Hohenlage
der Station in m Uber N.N.; die untere Zahlenangabe gibt die Entfernung zwischen
den Stationen in km an. Die Streckenpline sind alle von Aalen aus gezeichnet, fiir die
Strecke Unterbobingen—Heubach von Unterbébingen, fiir die Strecke Schwibisch
Gmiind-Goppingen von Gmiind aus. Von diesen Ausgangspunkten aus gelten die
Angaben tber die Rechts- und Linkskriimmungen.
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Aalen—Schwibisch Gmiind—Schorndorf
45,79 km Hauptbahn mit Normalspur
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Aalen

Essingen
Mogglingen
Unterbobingen
Hussenhofen
Schwibisch Gmiind
Deinbach
Lorch
Waldhausen
Pliiderhausen
Urbach
Schorndorf

13 Rechtskriimmungen, 15 Linkskriimmungen mit Radien unter 800 m Halbmesser und weitere
Kriimmungen mit #iber 800 m Radius; kleinster Halbmesser 450 m zwischen Deinbach und
Lorch
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Unterbobingen—Heubach Schwib. Gmiind—Wischenbeuren—

4,4 km Nebenbahn Goppingen 27,23 km Nebenbahn
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Zu Strecke Unterbobingen—Heubach

4 Rechtskriimmungen, 2 Linkskriimmungen mit Radien von je 300 m und weitere Kriimmungen
mit #ber 300 m Halbmesser.

Der Anteil der gekriimmten Strecken an der Gesamtstrecke betrigt 54 Prozent

Zu Strecke Schwdbisch Gmiind—Gaoppingen

8 Rechtskriimmungen, 18 Linkskriimmungen mit Radien von je 200 m und weitere Kriimmun-

gen mit iiber 200 m Halbmesser.
Der Anteil der gekriimmten Strecken an der Gesamtstrecke betragt 57 Prozent
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Aalen—Heidenbheim—Sontheim
41,84 km Hauptbahn mit Normalspur
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13 Rechtskriimmungen, 10 Linkskriimmungen mit Radien unter 800 m Halbmesser und weitere
Kriimmungen mit #ber 800 m Radius; kleinster Halbmesser je 450 m bei Aalen, Heidenheim
und Giengen
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Aalen—Bopfingen—Nordlingen
39,36 km Hauptbahn mit Normalspur
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16 Rechtskriimmungen, 11 Linkskrimmungen mit Radien unter 800 m Halbmesser und weitere
Kriimmungen mit iiber 800 m Radius; kleinster Halbmesser 390 m zwischen Rottingen und Auf-
hausen
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Aalen—Ellwangen—Crailsheim
37,13 km Hauptbahn mit Normalspur
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19 Rechtskriimmungen, 9 Linkskriimmungen mit Radien unter 800 m Halbmesser und weitere
Kriimmungen mit iiber 800 m Radius; kleinster Halbmesser 300 m vor Crailsheim, 434 m bei
Jagstzell, 450 m zwischen Ellwangen und Schweighausen
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Fiir jede Lokomotivtype gibt es ein Schlepplastdiagramm, welches Aussagen macht
tiber die zu erwartende Fahrgeschwindigkeit in einer geraden Steigung bei einer be-
stimmten Anhingelast. Fiir die Lokomotiven der Reihe 75° ergibt dieses Diagramm
z. B. folgende Werte:
Bei 200 t Anhingelast in 1: 50 Steigung ca. 26 km/h Geschw.

1:100 Steigung ca. 50 km/h Geschw.

1:200 Steigung ca. 70 km/h Geschw.
Wie aus den Streckenplanen zu ersehen war, sind die Strecken sehr verschieden in ihrer
Struktur. Fir die Zugforderung oder die erforderliche Antriebsleistung der Lokomo-
tive sind die vorhandenen Streckenverhiltnisse mafigebend. Deshalb soll hier kurz auf
die Bedeutung des Zugwiderstandes eingegangen werden.
Der Zugwiderstand setzt sich zusammen aus dem Laufwiderstand der Lokomotive
und der Wagen, dem Luftwiderstand des Zuges, dem Steigungswiderstand, dem
Krimmungswiderstand und dem Beschleunigungswiderstand.
Der Laufwiderstand der Lokomotive ist abhingig vom Dienstgewicht, dem Rei-
bungsgewicht, der Querschnittsfliche und der Fahrgeschwindigkeit mit dem Luftwi-
derstandsfaktor. Der Laufwiderstand des Wagenzuges ist abhingig von der Zahl der
Wagen, von der Wagenbauart (Aulenform, Achszahl), von der Zusammensetzung
des Wagenzuges und von der Fahrgeschwindigkeit. Der Steigungswiderstand ist di-
rekt proportional der Steigung. Der Kriimmungswiderstand ist abhingig vom festen
Achsstand der Fahrzeuge und vom Kriimmungshalbmesser. Der Beschleunigungswi-
derstand, welcher hauptsichlich beim Anfahren auftritt, ist abhangig von der Massen-
tragheit der umlaufenden und bewegten Massen.
Aus obigen Ausfithrungen ist zu ersehen, daf} die vorhandenen und vor vielen Jahren
gebauten Strecken einen entscheidenden Einfluf§ auf die mégliche Zugforderung aus-
tiben. Deshalb wird vom Lokomotivfithrer und vom Lokomotivheizer Strecken-
kenntnis verlangt, welche immer wieder durch Fahrten auf den verschiedenen Strek-
ken neu erworben werden muf.

Die Lokomotiven in Aalen und das Fabrpersonal

92 Lokomotiven der Type T 5 wurden von der Maschinenfabrik Esslingen und 4 in der
Maschinenbaugesellschaft Heilbronn gebaut; alle 96 Maschinen gehorten zur
K.W.St.E. Nach dem Ersten Weltkrieg mufiten 3 Lokomotiven an Frankreich abgege-
ben werden, die restlichen sind dann in die Deutsche Reichsbahn tibergegangen und
wurden entsprechend der Gattungseinteilungen mit den Nummern 75001-75093
versehen; diese Nummern behielten sie auch bei der Deutschen Bundesbahn bei.
Soweit sich dies heute noch feststellen lafit, waren im Jahre 1951 in Aalen folgende
Maschinen beheimatet:
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DB-Nr. K.W.St.E.-Nr. ME-Werk-Nr. Baujahr

75015 1216 3605 1911
75069 1272 3924 1920
75070 1273 3925 1920
75071 1274 3926 1920
75073 1276 3928 1920
75074 1277 3929 1920
75075 1278 3930 1920
75076 1279 3931 1920
75078 1281 3933 1920
75089 1292 3944 1920

Zum Fahrpersonal der T' 5 gehorten zu dieser Zeit: Knorzer Alfons und Grupp Willi,
Blum Robert und Huber Karl, Ehmer Erwin und Schaal Georg, Stumpf Max und
Hauff Peter, Reifimiiller Alfred und Schwarz Karl, Scholler Anton und Soukup Josef,
Lenz Edmund und Gschwinder Erwin, Wirth Friedrich und Henle Georg, Meier An-
ton und Kiesel Josef, Frey Paul und Deger Gottfried, Wenzel Heinrich und Meindl
Emil, Grupp Walter und Paulus Emil, Mayle Karl und Hagel Otto, Reschke Erwin
und Richter Franz, Burgmeier Michael und Kircher Willi, Bauerle Willi und Braun
Karl.

Der Dienststellenleiter des Bw Aalen hiefl Paul Burkhardst, fiir die Lokomotivunter-
haltung waren Julius Sperle und Gottfried Wagner sowie weitere Mitarbeiter zustin-
dig. Viele der oben genannten Personen sind heute nicht mehr unter den Lebenden.

Ausbesserungswerk (AW) Aalen

Uber das Bw Aalen wurde bereits berichtet. Das AW Aalen, welches von 1866 bis 1955
bestand und auf dessen Gelinde heute die Firma Baustahlgewebe untergebracht ist,
muf} unbedingt noch angesprochen werden’.

Alle 93 Lokomotiven der Baureihe 75°, die an verschiedenen Orten in Wiirttemberg
beheimatet waren, sind dem AW Aalen zugeteilt gewesen. Alle grofleren Inspektio-
nen, die Instandhaltungsarbeiten und Umbauten wurden hier in Aalen fiir alle Maschi-
nen vorgenommen. Die uns heute fiir die Straffenfahrzeuge bekannte TUV-Vorfahr-
pflichtist bei der Eisenbahn schon seit langer Zeit eine bewihrte und notwendige Ein-
richtung, nur mit dem Unterschied, daf§ in den AW die Lokomotiven nicht nur tiber-
priift, sondern vollstindig auseinandergenommen werden. Je nach Umfang der not-
wendigen Arbeiten hat dies tiber eine Woche gedauert und wurde im Betriebsbuch der
Lokomotive festgehalten. Danach waren die Maschinen wieder lingere Zeit voll ein-
satzfahig.
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Nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung miissen alle Fahrzeuge nach einer be-
stimmten Laufzeit oder nach einer bestimmten km-Laufleistung der Uberpriifung un-
terzogen werden.

Die Gesamtheit der Instandhaltungsmafinahmen gliedert sich in die drei Bereiche
Wartung, Inspektion, Instandhaltung.

Neben der Grundiiberholung der Lokomotive selbst gehort noch zur Aufgabe des
AW, verschiedene Hauptbauteile und Tauschteile wieder aufzuarbeiten und auf Lager
zu legen. So ist es moglich, dafl eine Lokomotive nach Verlassen des AW z. B. den Kes-
sel, die Wasserpumpe oder den Wirmetauscher einer anderen Maschine als Tausch er-
halten hat.

Wenn man die Zeichnungen der 1201 mit den Aufnahmen der 75069 und 75073 ver-
gleicht, so erkennt man schon rein duflerlich, daff hier im Laufe der Jahre einige Verin-
derungen vorgenommen worden sind. All diese Arbeiten wie auch das Nachriisten der
Lokomotiven mit Einheitsbauteilen erfolgte im AW Aalen.

Erwihnt werden soll noch, daff nach dem Zweiten Weltkrieg mehrere Maschinen auch
bei der Firma Voith in Heidenheim ausgebessert wurden.

Das AW Aalen hatte eine eigene Lehrwerkstatte zur Ausbildung von Maschinen-
schlossern, zuletzt mit dem Lehrmeister Josef Mahler. Die Lehrlinge des AW, welche
spater zum groflen Teil ins Bw gekommen sind, um die Lokomotivitihrerlaufbahn
einzuschlagen, haben in den Jahren 1947 bis 1953 ein Modell der 75°r Baureihe im
Mafistab 1:10 gebaut. Dieses Modell entspricht allerdings nicht, wie angeschrieben,
der Originallokomotive 75001 (K.W.St.E.-Nr. 1201 Baujahr 1910), sondern stellt die
nach verschiedenen Umbauten letzte Version der Baureihe 75° dar. Als ich 1963 nach
Aalen kam, stand dieses Modell im Foyer der Gewerblichen Berufsschule Aalen (auf
dem Galgenberg). Nach abenteuerlicher Reise durch die halbe Welt wurde das Modell
1984 wieder nach Aalen geholt und durch einige Lokomotivireunde der Aktion
23029* wieder hergerichtet. So steht dieses Schmuckstiick heute im Ostalbkreishaus
tiir alle 6ffentlich zur Bewunderung, zum Betrachten und, so glaube ich, fiir manchen
Dampflokomotivireund zur vielleicht wehmiitigen Erinnerung an vergangene Zeiten.

Ende der T 5-Ara

T 5-Lokomotiven in groflerer Stiickzahl (8—10) waren nicht nur 1951 entsprechend
vorliegendem Dienstplan, sondern insgesamt mehr als 25 Jahre lang in Aalen beheima-
tet. Die letzten Lokomotiven der Reihe 75° wurden 1961 vom Bw Aalen nach Rottweil
verlegt und dann nach und nach ausgemustert. Als letzte Lokomotive der Type T 5
wurde die 75042 am 20. Juni 1963 in Aulendorf aufler Dienst gestellt.

Diese Lokomotivtype war eine vielbeachtete Konstruktion, eine zuverlassige und ih-
rer Grofle entsprechend sehr leistungsstarke Lokomotive und wurde vom Lokperso-
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nal sehr gern gefahren. Viele ehemaligen Mitarbeiter des AW Aalen und Bedienstete
des Bw Aalen haben bis heute noch eine Beziehung zu dieser Lokomotive, kennen
diese Maschine von Anfang an in- und auswendig bis in alle Einzelheiten, ja sie haben
mit dieser Lokomotive lange Zeit gelebt. Deshalb bin ich sicher, daf} dieser Beitrag fiir
viele Interessierte ein Stiick Eisenbahngeschichte von Aalen ist.

Zum Abschluf} sei ein Dankeswort an diejenigen gerichtet, welche zum Entstehen die-
ses Berichtes mit beigetragen haben; es sind dies Fraulein Eckert und die Herren Pristl,
Schneider, Sailer, Dr. Seidel, Scharf, Kieninger, Raubacher und Mitarbeiter des Bw
Aalen sowie der Aktion 23029.
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